Konzeption der Radwegefiihrung in der WeiRenburger Stralle
Sitzung des Stadtrates der Stadt Gunzenhausen am 30.09.2021
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1. Zielsetzung
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Das Hauptziel der Machbarkeitsuntersuchung ist es, den Weg zu einer sicheren
und zeitgemaRen Radverkehrsfilhrung in der WeiRenburger StraBe aufzuzeigen

Hauptverkehrsstralle mit begleitenden Radwegen
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Eine wichtige Rahmenbedingung lautet: Die Feuerwehr Gunzenhausen muss die
gesetzliche Hilfsfrist von 10 Minuten weiterhin einhalten konnen

Anfahrtsstrecke zum Feuerwehrgeratehaus

Konsequenz:
Befahrbarkeit Richtung Stiden dauerhaft gewahrleisten!

Weinberg
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2. Bestandssituation und Handlungsempfehlungen
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Im Bestand gibt es zwei Problemsituationen: Erstens sind vorhandene Radwege
veraltet und nicht verkehrssicher

Bestandssituation Radwege

- zu schmale Radwege
- zu schmale Parkplatze
- kein Sicherheitstrennstreifen zu Kfz-Parken
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Zweitens fehlt zwischen Saumarkt und Auweg eine Radverkehrsanlage. Fiir eine
Fluhrung auf der Fahrbahn ist die Verkehrsbelastung durch Kfz zu hoch
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Fiir eine sichere Radverkehrsfiihrung sind getrennte Radwege in ausreichender

Breite erforderlich
Stand der Technik

Einrichtungsradweg: 2,00 m oder mehr (2,30 m)
Zweirichtungsradweg: 3,00 m oder mehr

- zzgl. Gehwege!

i.n.s. — Institut fur EBE
Beraten. Realisieren. Qualifizieren. innovative Stadte N v



Straflenraume werden von auflen nach innen geplant. Fiir StralRen mit Radwegen
auf beiden Seiten werden im Querschnitt rund 16,50 m benoétigt

Breitenanforderungen in Metern
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Alternativ kann mit einem einseitigen Zweirichtungsradweg geplant werden. Der
Raumbedarf fallt hier etwas geringer aus und betragt rund 14,50 m

Breitenanforderungen in Metern
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Das Plangebiet WeiRenburger StraBle ist zwischen Saumarkt und Theodor-Heuss-Straf3e
in funf charakteristische Abschnitte aufgeteilt

Abschnittsiibersicht
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Foto: Bayern-Atlas
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Im nordlichen Bereich ist der StraBenraumquerschnitt zu gering, um zusatzlich zu den
Radwegen auch einen Zweirichtungsverkehr fur Kraftfahrzeuge zu ermoglichen

Querschnittsbreiten und mogliche Radwege
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beide Fahrtrichtungen moglich

Foto: Bayern-Atlas
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Eine Losung ist nur mit Verlagerung von Kfz-Verkehr moglich. Die StVO lasst solche
Verkehrsbeschrankungen zu, um die Sicherheit zu gewahrleisten

Anordnungsgrundlagen fiir Verkehrsbeschrankungen gemaf} StvVO

i (L Verkehrsbeschrankung J i

Sicherheit und Ordnung Stadtebauliche Griinde
§45 Abs. 1 5tVO §45 Abs. 1b Nr. 5 5tVO
\ 2 ¥
™
Erhaltung der Sffentlichen
Sicherheit und Ordnung Sicherheit und Ordnung
des Verkehrs oder
("Generalklausel") Erprobungsklausel
&45 Abs. 1 5.1 5tVOD §45 Abs.15. 2N 5
und Nr. 6 5tVO

§45 Abs. g StVO

Quelle: Graf, Thiemo. FahrradstraBen und Fahrradzonen. 2. iberarbeitete Ausgabe. 2021
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3. Planungsvarianten
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Fur die Neugestaltung haben wir drei Varianten entwickelt: Alle sind aus
Platzgriinden mit einer Einrichtungsfuhrung fur den Kfz-Verkehr verbunden

Planungsvarianten

Kurzbeschreibung und Kerninhalte

StraRBenbegleitgriin

Multifunktionsstreifen (Parkplitze)

FuBgéngerfiihrung
und Querungsmaoglichkeiten

Radverkehrsfiihrung

Bus-Verbindung

MIV

Variante 1 - Zweirichtungsradweg

Zweirichtungsradweg
EinbahnstralRe mit Tempo 30 bis
SchitzenstraRRe

In Teilbereichen

In Teilbereichen

Im Regelfall 2,30 m (bei Engstellen 2,00 m)
Sichere Querungsmaoglichkeiten

Sichere Radwegefliihrung und
Komfortsteigerung

Richtung Siiden moglich

EinbahnstralRe bis SchiitzenstralRe

Variante 2 — Beidseitiger separater Radweg

» Abschnitt 1 bis 3: beidseitiger separater Radweg
*  Abschnitt 4 und 5: Zweirichtungsradweg
* Einbahnstralse mit Tempo 30 bis SchiitzenstralZe

o In Teilbereichen

o In Teilbereichen

Im Regelfall 2,30 m (bei Engstellen 2,00 m)
Sichere Querungsmaoglichkeiten

Sichere Radwegefiihrung und
Komfortsteigerung

o Richtung Siiden moglich

- EinbahnstralRe bis Schiitzenstralie

Variante 3 - Umweltspur

Richtung Norden: Umweltspur fiir Busse und
Radverkehr

Richtung Sliden: separater Radweg,
Einbahnstrale mit Tempo 30 bis SchiitzenstralRe
Radweg Richtung Siiden

Nicht méglich

Nicht maoglich

Im Regelfall 2,30 m (bei Engstellen 2,00 m)

Sichere Querungsmaoglichkeiten

Sichere Radwegefiihrung und Komfortsteigerung

In Beide Richtungen maoglich, Takt kann
gesteigert werden

EinbahnstralRe bis Schiitzenstralde
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Variante 1 sieht einen einseitigen komfortablen Zweirichtungsradweg sowie eine
EinbahnstraRe Richtung Siiden vor

Variante 1 - Zweirichtungsradweg
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Quelle: i.n.s. — Institut fir innovative Stadte (2020)
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Am Knotenpunkt Schmalespanstrafle konnte eine (bevorrechtigte) Querung fiir
den Radverkehr entstehen

Querung WeilRenburger Stralle — SchmalespanstraBe (Prinzipdarstellung)

Quelle: i.n.s. — Institut fur innovative Stadte (2020)

i.n.s. — Institut fur EBE
Beraten. Realisieren. Qualifizieren. innovative Stadte “ v




Variante 2 sieht je einen Radweg auf beiden sowie eine EinbahnstrafRe in
Fahrtrichtung Sliden vor

Variante 2 — Beidseitiger Einrichtungsradweg

r —

Gehweg Radweg ST Fahrbahn ST Radweg Gehweg
B 1,6 P 2,3 |05 3,5 05] 23 | 1,6 _
12,3

Quelle: i.n.s. — Institut fir innovative Stadte (2020)
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Variante 3 sieht einen Radweg sowie eine Einbahnstrafle Richtung Siiden und
eine Umweltspur (Bus + Rad) in Fahrtrichtung Norden vor

Variante 3 - Umweltspur
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Quelle: i.n.s. — Institut fir innovative Stadte (2020)
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Am Saumarkt sollte der Platzcharakter erhalten, die Verkehrsstrome aber besser
voneinander getrennt werden

Neukonzeption am Saumarkt

Informationsstele mit
Wegweisung fir Alltags-,
Freizeitradverkehr

Aufrechterhaltung des Platzes

Einbahnstralle bis zur
SchmalespanstraRe mit
Zweirichtungsradweg

O R 0 L Tl sl G et

Einzelner Abbiegestreifen fir
Iinks- Und I"eChtsabbiegende Pkw Quelle: i.n.s. — Institut fir innovative Stadte
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4. Verkehrsprognosen
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Um die Auswirkung einer Einbahnregelung abschatzen zu kénnen, wurde eine
Verkehrsprognose beauftragt und zu diesem Zweck Verkehrsdaten erhoben

Gesperrte Verkehrsbewegung und Erhebungsstellen
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Quelle: i.n.s. — Institut fir innovative Stadte (2020)
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Im Bestand nimmt die Weilenburger StraRe den GroRBteil des Kfz-Verkehrs auf

Kfz-Verkehrsaufkommen im Bestand
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Mit EinbahnstraBenregelung in der WeiBRnburger StralRe verteilt sich der Kfz-
Verkehr auf die Reutberg- und teilweise auch auf die NegeleinstralRe

Kfz-Verkehrsaufkommen im Planfall 1
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Durch weitere Einbahnregelungen in der Negeleinstrafle sowie Teilen der
ReutbergstraRe kann der Kfz-Verkehr noch zielgerichteter verteilt werden

Kfz-Verkehrsaufkommen im Planfall 2
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Die Reutbergstrafe ist breiter dimensioniert. Hier bietet sich die Chance, parallel
Verbesserungen fiir Radfahrende und Anliegerinnen und Anlieger zu erreichen

Breiten Reutbergstralle

9,00 m Fahrbahn —
15,00 m StraRenraum
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In der ReutbergstraRe konnten Radfahrstreifen in ausreichender Breite oder eine
kombinierte Bus- und Radspur eingerichtet werden

Radfahrstreifen und Umweltspur

EinbahnstraRe mit kombinierter Bus-

Radfahrstreifen und Begriinung und Radspur in Gegenrichtung

Quelle: i.n.s. — Institut fir Innovative Stadte
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i.n.s. — Institut fiir innovative Stadte
Alter Kirchenweg 27 ¢ D-90552 Réthenbach a.d. Pegnitz
Telefon: +49 (0)911/95 33 98 - 65 ¢ E-Mail: team@innovative-staedte.de
www.innovative-staedte.de
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